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THE GLOBAL MARITIME DISTRESS AND SAFETY SYSTEM

CAP I INTRODUCERE

În 1988, International Maritime Organization a adus câteva amendamente la convenţia SOLAS 1974 prin care s-a hotărât introducerea unui nou sistem de radio comunicaţii care beneficiind de avantajele oferite de tehnologia modernă, îşi propune asigurarea unei permanente legături a navei cu uscatul în orice condiţii de vreme şi din orice punct al Terrei, iar după cum numele îi sugerează sistemul are funcţia, cea mai importantă de altfel, de a preveni situaţiile de dezastru, iar dacă acestea s-au întâmplat, pachetul face posibil declanşarea operaţiunilor coordonate de căutare şi salvare cu o minimă întârziere, având suficiente informaţii despre evenimentul produs. În egală măsură sistemul permite şi comunicaţii navă-navă pe două căi – prin radio sau prin satelit.


Sistemul are la bază cele două subsisteme:

· SERVICIUL MOBIL MARITIM;

· SERVICIUL MOBIL MARITIM PRIN SATELIT;

Pachetul dispune de două componente una terestră şi una spaţială, fiecare având limitări în raza de acţiune şi disponibilitate. De asemenea sistemul este astfel conceput încât este capabil să ţină această legătură cu uscatul prin cel puţin două căi, iar cel mai important, aceste căi sunt independente.


Pentru o mai bună asimilare a celor ce urmează voi da câteva definiţii şi prescurtări.


ALERTĂ – când un mesaj de primejdie este trimis unei nave sau direct la Centrul de Coordonare al Operaţiunilor de Salvare(RCC), iar RCC-ul conduce şi coordonează operaţiunile.


Conţinutul alertei



-identitatea navei



-poziţia



-natura primejdiei


COMUNICAŢIILE DE PRIMEJDIE – se fac prin radio între nava în pericol şi unităţile implicate în operaţiile de căutare şi salvare.


Pentru comunicaţii de primejdie în SMM sunt stabilite următoarele canale şi frecvenţe:

Spectru radio
DSC
Radio telefon
radiotelex

VHF
Ch 70
Ch 16
-

MF
2187,5 kHz 
2182 kHz
2174,4 kHz

HF4
4207,5 kHz 
4125 kHz
4177,5 kHz

HF6
6312 kHz 
6215 kHz
6268 kHz 

HF8
8415,5 kHz
8291 kHz 
8376,5 kHz

HF12
12577 kHz
12290 kHz
12520 kHz

HF16
16420 kHz
16420 kHz 
16695 kHz


Între nave şi aeronavele implicate în operaţiuni de salvare pot fi folosite în plus frecvenţele 3023 kHz, 4125 kHz, sau 5688 kHz. 


Pentru comunicaţii la faţa locului se mai pot folosi şi ch 6 VHF ( 156,3 kHz) iar pentru telex 2174,5 kHz

MESAJE DE SCURITATE – acestea sunt mesaje cu titlu informativ şi cuprind avize către navigatori, starea şi evoluţia vremii, mesaje de importanţă generală. Sunt transmise prin:

· NAVTEX

· EGC SAFETY NET

· TELEX HF


Pentru o mai bună şi mai uşoară gestionare a acestui echipament GMDSS, s-a făcut o împărţire a ariei oceanice în patru astfel de arii

A1 – zona litorală acoperită de staţiile VHF terestre, cu sistemul „DIGITAL SELECTIV CALL” (DSC). Limita 25-30 Mm.


A2 – ariile acoperite de staţiile de coastă FM cu în care se face o supraveghere permanentă pentru recepţionarea alertelor de primejdie transmise prin DSC MF. Limita 100 Mm.

A3 – ariile acoperite de sateliţii geostaţionari plasaţi pe orbite ecuatoriale INMARSAT. Limita – zonele unde elevaţia sateliţilor nu este mai mare de 5(, sau altfel spus ariile ce se găsesc peste latitudinile de 70( nord sau sud.

A4 – ariile care nu sunt acoperite de A1, A2, A3.

Cum lucrează sistemul


GMDSS dă posibilitatea oricărei nave în primejdie să transmită un  mesaj (de primejdie) pe mai multe căi, această navă având certitudinea că mesajul său va fi recepţionat.


Atunci când navele pot folosi pentru alertare oricare din echipamentele de alertare de la bord, acestea vor transmite:

A. O alerta navă-navă:

a. Prin DSC VHF pe Ch 70 (156,525 MHz)

b. Prin DSC MF pe frecvenţa de 2187,5 kHz

B. O alertă navă ţărm:

a. În zona A4 prin DSC HF sau în ultimă instanţă folosind EPIRB-ul de tip COSPS-SARSAT.

b. În zona A3 prin DSC HF , INMARSAT, sau în ultimă instanţă folosind unul din cele două tipuri de EPIRB

· COSPAS-SARSAT

· INMARSAT-E

c. În zona A2 navele trebuie să poată transmite cel puţin prin DSC MF (2187,5 kHz) sau în ultimă instanţă folosind unul din cele două tipuri de EPIRB.

d. În zona A1 navele trebuie să poată transmite cel puţin prin DSC VHF pe ch 70 ,iar în ultimă instanţă se poate unul din tipurile de EPIRB acceptat:



-COSPAS-SARSAT



-INMARSAT-E

· numai în această zonă EPIRB VHF ch 70

Atunci când alerta este transmisă prin DSC în zonele A2 şi A2 este o alertă navă-navă şi navă-ţărm (all stations).

Implementarea sistemului GMDSS

· 1 Februarie 1992, a intrat în vigoare acest sistem, ceeace înseamnă că navele sunt obligate să aibă în dotare cerinţele acestei convenţii.

· 1 August 1993 toate navele sunt obligate să aibă în dotare:
· receptorul NAVTEX pe frecvenţa de 518 kHz

· EPIRB

· 1 Februarie 1995 toate navele construite după ! Februarie 1995 trebuie să fie echipate cu

· SARCH AND RESCUE TRANSPONDERS(SART) – 3 asemenea exemplare pentru navele mai mari de 500 TRB sau două exemplare pentru nave cu TRB-ul cuprins între 300 şi 500

· Staţii portabile VHF – 3 la navele mai mari de 500  TRB sau 2 la cele cuprinse între 300 şi 500 TRB

· 1 Februarie 1999  toate navele vor fi complet echipate cu echipamentul GMDSS.

Cerinţe ale sistemului GMDSS.


Acest sistem are nevoie de nouă funcţii specifice pe care orice navă va trebui să le îndeplinească, luând în seamă ariile în care acestea îşi vor desfăşura activitatea. Aşadar, navele echipate cu GMDSS au următoarele facilităţi:

· transmiterea alertelor de la navă la uscat prin cel puţin două căi separate şi independente, fiecare utilizând un serviciu radio separat.

· Transmisia ş Transmisia şi recepţia i recepţia unei alerte navă-navă

· Recepţia alertelor de la uscat la navă

· Transmisia şi recepţia comunicaţiilor SAR (SAR – căutare şi salvare)

· Transmisia şi recepţia comunicaţiilor la faţa locului

· Transmisia şi recepţia semnalelor de localizare

· Recepţia mesajelor de siguranţă a navigaţiei (MSI Maritime Safety Information)

· Transmisia şi recepţia comunicaţiilor de tip general la şi de la uscat.

· Transmisia şi recepţia comunicaţiilor punte-punte

DOCUMENTE NECESARE LA BORD PENTRU GMDSS


Sunt prevăzute cu titlu obligatoriu:

· Licenţa staţiei radio;

· Certificat radio de siguranţă;

· Certificate radio pentru operatori (General Operator Certificate);

· Jurnalul radio GMDSS; se trec în clar alertele, traficul de primejdie, mesajele, perioadele de încetare a veghei şi motivul, orice eveniment petrecut în cartul radio.

· Lista ITU ( International Telecomunications Union ) cu indicativele numerice ale staţiilor din SMM şi SMMS (lista a-VII-a).

· Lista ITU a staţiilor de coastă radio sau INMARSAT deschise comunicaţiilor publice (lista a-IV-a);

· Lista ITU a staţiilor de navă (lista a-V-a);

· Lista ITU a staţiilor cu servicii speciale şi de reperaj (lista a-VI-a);

· Manualul SMM şi SMMS;

· Manualul GMDSS;

· Manualul INMARSAT;

· Manualul NAVTEX.

Echipament minim necesar

[image: image7.png]RADOME

STABILIZED
ANTENNA

INMARSAT A Antenna




[image: image8.png]Ship’s antennas seen from above

FATCKEEPING FECTVER
VER.

RADR SCRNER

RADIR, SCAUER

DIRECTION FINIER Lo0P

/v ssororssmon

VHF TR/RK NGZ | HP DoC TRANSMITTER | NAVIEX RECTVER

e eTER b



[image: image9.png]Layers of the ionosphere

~ night day —



[image: image10.png]Side view of ship’s antennas:

VHF TX/RX Nol

Y

GPS ANTENNZ

ME/HF RADIOTELEPHONE

DSC RECIVER

LORAN RECIVER

VHF TX/RX NoZ

VHF DSC TRANSMITTER
SATCOM RADOME

VHF DSC RECIVER
NAVTEX RECIVER

TV ARIAL

EGC RECIVER (SATCOM)

WATCHKEEPING RECIVER

RADAR SCANNER

RADAR SCANNER

VHF TX/RX

DIRECTION FINDER LOOP

JC

1
} e




[image: image11.png]Ship’s antennas seen from above

FATCKEEPING FECTVER
VER.

RADR SCRNER

RADIR, SCAUER

DIRECTION FINIER Lo0P

/v ssororssmon

VHF TR/RK NGZ | HP DoC TRANSMITTER | NAVIEX RECTVER

e eTER b



[image: image12.png]The E-layer’s effect on skip distances

£ Aayel —
/ Y \

VAR \

E-layer vanishes at night




[image: image13.png]RADOME

STABILIZED
ANTENNA

INMARSAT A Antenna




[image: image14.png]JMAX 100

180

Different types of ship’s antennas
from COMROD A/S (Ltd)

i COMROD AV6K
Marine VHF antenna
APPUCATION:
The AV6K s 2 rugged high qualaty
! dipol antenna designed for the manne
. VHF radio telephone service.
i
ELECTRICAL SPECIFICATIONS:
Frequency range: 136-162 MHz. WSVR €115
133-170 MHz, WSVR € 12
Nomnai impedance: 50 ohm
Power raung: 200w
Pattem: H i plane: d tonal
~ Vertical plane: see reverse side
el
h Can: 2¢bi
Polarzaton: Verocal
Connector: N and UHF female are standard.
DC-grounded: Yes
= =t MECHANICAL SPECIFICATIONS:
Design: Centerted coanal dipol. Radiating eiements
completely enclosed in poivurethane foam
= 153 withan 3 fiberglass tube. Hot dip galvanuzed
- mounting hardware.
] Heght: 1425 mm
Weight: 13 kg ex clamps, 2.2 kg with clamps
1.1 =1 [Wd rtns 5 mn
Rated wind force: 6.5 kp
Rated moment of flexure: 1.0 kpm
Fanishc: Polyurethane lacquer. white
I l Temperature: ~40°C. ~ 55%C
MOUNTING:
" The AVEK may be mounted to two weided brackets or clamped on 10 2 mast or
e HAX 950 post Clamps of type AVC are mciuded Connector 1s protected bv a plastic tube
MIN. 530 with stuffing nut

Sutable cable: RCS. RC13 or sumidas
For more detailed mounting mstrucom. see data sheet no 704-9
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COMROD AT 60

6m marine transmitting antenna

APPUCATION:
AT 60 is 2 high quality glassfibre

transmiing antenna fox the marine
coastal and HF telephony bands. It
matches well al modem SSB marine

telephony transmicters.

ELECTRICAL SPERICATIONS:

Frequency ame 530 Mg
Power raimg. N5 re
Pasere Omndirecsonsl
s Potarzasore Vewal
g Becal kg am
MECHANICAL SPEGTICATIONS:
oo Seisupporting fore gass 100 wah bronze
armature and not G gakanized mountng
< haruare.
2 Ve em
Wege eors
Secvors: Base secoore ATS 30
T Top secvore APN 30
rc? Wnd g, S5 s
A Moment o fere 70 kgm 255 s
2] |k E e
[ Finie Polyurethan flame lacauer, white
T [Temperanre a0C, -s5C
=)
e MAX Q125 MOUNTING:

The AT 60 may be bolted 10 Two welded brackets or clamp mounted on a post or
mast. Clamps type ATC with bolts are supplied. Suiable feeder.
0.6x7x7 0607 x7x7 copperwire.

For more detailed mounting instructions, see data sheet no. 703-145,
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COMROD AR80, ARS0T, ARSOTH
8 m receiving rod antenna

'APPLICATION:

ARS0 is an efficient fiberglass recerving

antenna for marine MF and HF
communcation. It is especially

designed for farger ships and is well

The ARBOT and ATB0TH version are
equipped with special transfoamners which
act as matching units tothe feeding cable.
The T and TH modifications are highly
recommended when a long feeding cable

suited as a duplex antenna. is neccessary.
ELECTRICAL SPECIFICATIONS:
Frequency range: ARBSO: 0.15-30 MHz
ARBOT:  with transformer T:  0.15-4 MHz
ARBOTH: with transformer TH: 1.6- 30 MHz
Pattern: Omnudirectional
Polanzauon: Vertical
Electncal length: 74m

MECHANICAL SPECIFICATIONS:

Design:

Selfsupporting fibreglass rod with bronze
armature for mounting and connection.

Height: &m

Weight: 10.5 kg including clamps

Sections: Base secton: ARB4O

Top section: APN1

wWind rating: 55 nvs

Moment of flexure: 75 kpem at 5 s

Deflecton due to wind load: 44 m

Finishc Polyurethane lacquer. white

Temperature: ~40°C_ + 55°C
MOUNTING:

The ARS0 may be bolted to two welded brackets or clamp mounted on a post

or mast

Clamps type ATC with bolts are suppiied
Suitable cable: RC3. RC213 or similar
For more detailed mounting instructions. see data sheet no 704-59
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Întreţinerea echipamentului GMDSS


Navele dotate cu echipament GMDSS trebuie să cunoască metodele de întreţinere a echipamentului radio care sunt de altfel prezentate în Convenţia SOLAS.


În funcţie de zona de navigaţie se poate alege una din cele trei metode:

· Reparaţii şi întreţinere la uscat

· Reparaţii şi întreţinere la bord

· Dublarea echipamentului

Navele ce îşi desfăşoară activitatea în zonele A1 şi A2 vor folosi una din aceste metode, pe când navele din zonele A3 şi A4 vor folosi o combinaţie a celor ultime două metode.


Reparaţii şi întreţinere la uscat:


Compania de care aparţine nava va trebui să aibă un acord scris cu o societate de service, prin care se definesc termenii necesari derulării contractului.


Reparaţii şi întreţinere la bord:


Personalul de service, calificat şi autorizat, împreună cu echipamentul necesar vor fi prezenţi la bordul navei.


Dublarea echipamentului: 


metoda se foloseşte pentru a da un grad sporit de siguranţă în funcţionarea echipamentului.


O combinaţie între  reparaţii la uscat şi dublarea echipamentului este una din cele mai comode şi  folosite metode la bordul navelor aflate sub incidenţa regulamentelor GMDSS.


CAPITOLUL II  ANTENELE NAVEI
Sectorul antene constă în câteva tipuri de antene de transmisie şi recepţie. Cum la bordul oricărei nave spaţiul este foarte limitat, locul de instalate al antenelor este adesea rezultatul a numeroase compromisuri. De asemenea la amplasarea acestora si la distanţele dintre ele se va lua în seamă puterea acestora şi posibilitatea de a transmite sau recepţiona diferite semnale radio, fără a interfera una cu cealaltă.


Antena de emisie este un circuit oscilant deschis ce transformă un curent de radio frecvenţă furnizat de emiţător în câmp electromagnetic care se va propaga prin spaţiul liber sub formă de undă electromagnetică.


Antena de recepţie captează o porţiune din câmpul electromagnetic înconjurător transformându-l în curent de adio frecvenţă, care se aplică părţii de recepţie a unei staţii radio.


Antene de referinţă:



Distribuţia de tensiune(U) şi curent(I)

-antena dipol închis în semiundă



- antena dipol deschis în semiundă

Clasificarea antenelor 

-Antene active şi pasive; conţin respectiv nu conţin elemente de amplificare


-Antene rezonante şi antirezonante; cele rezonante funcţionează optim la frecvenţa de rezonanţă a antenei.


-Antene electrice şi magnetice; antenele electrice folosesc proprietăţile câmpului electric, respectiv proprietăţile câmpului magnetic pentru cele magnetice.


În domeniul naval se folosesc antenele electrice.

Parametrii antenelor
· Frecvenţa de rezonanţă a antenei este frecvenţa pentru care impedanţa antenei devine minimă.

· O antenă funcţionează optim dacă frecvenţa de lucru este egală cu frecvenţa de rezonanţă

· O antenă funcţionează optim dacă lungimea electrică echivalentă a antenei este egală cu (/4 sau multiplu întreg de(/4.

· Impedanţa antenei este dată de raportul dintre tensiunea la borne şi intensitatea curentului. În domeniul naval impedanţa caracteristică este de 50(. A fost nevoie de această standardizare deoarece transferul de putere se realizează cu randament maxim atunci când avem o adaptare de impedanţe.

· Polarizarea antenei este dată de planul in care se găseşte vectorul câmp electric. După acest criteriu distingem antene cu polarizare verticală şi antene cu polarizare pe orizontală.

· Directivitatea antenei sau caracteristica de radiaţie este atributul ce defineşte direcţiile în care emite sau din care recepţionează semnalul radio antenă. După aceste criteriu avem: antene omnidirecţionale, bidirecţionale şi unidirecţionale.

· Câştigul antenei; se defineşte faţă de o antenă de referinţă şi precizează de câte ori este mai eficientă o antenă reală vis-avi de una de referinţă.

Propagarea undelor radio
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Ionosfera sau termosfera este numele unui strat ionizat de aer din atmosferă, având marginea inferioară situată la 80 km deasupra Pământului, iar cea exterioară la peste 640km. La această altitudine aerul este extrem de rarefiat. Particulele componente ionizate sub influenţa razelor ultraviolete sau a altor radiaţii cosmice, tind să rămână ionizate datorită puţinelor ciocniri existente între respectivele particule.


Astfel ionosfera exercită o mare influenţă asupra propagării undelor radio. O parte din energia acestor unde transmise de pe Pământ este absorbită iar o parte reflectată înapoi spre Pământ, de unde se reflectă din nou spre ionosferă. Prin astfel de reflexii succesive aceste unde pot face înconjurul Pământului. Distanţa la care pot ajunge depinde de: puterea sursei, frecvenţa(lungimea de undă) pe care ce transmite, unghiul de reflexie, altitudinea la care are loc reflexia. Datorită acestor ultimi doi factori pe suprafaţa Pământului apare o alternanţă de zone cu şi fără semnal. Tot acestor factori, luând în considerare faptul că viteza de propagare a acestor unde este de aproximativ 300.000 km/s, există zone unde unda directă şi unda reflectată ajung la receptor, interferează, producând aşa numitul feding (creşterea şi scăderea în intensitate a semnalului la receptor).


Gradul de reflexie al ionosferei creşte invers proporţional cu frecvenţa, astfel încât pentru  domeniul VHF acesta este practic nul.


La o primă vedere ionosfera este divizată în două straturi: un strat inferior, statul Kennelly-Heaviside sau E iar cel superior stratul Appleton sau F. Trecând însă la o analiză ceva mai amănunţită descoperim:


Stratul D situat între 40-90 km de la suprafaţa pământului. Ionizarea acestui strat este una scăzută deoarece altitudinea acestui strat este joasă. De aceea aceste strat reflectă semnalele de joasă frecvenţă şi reduce puterea semnalelor de frecvenţă ridicată care îl străpung. După apusul soarelui acest stat dispare datorită unei rapide recombinări a ionilor componenţi.


Stratul E , cuprins între limita minimă de 90 km şi cea maximă de 145 km. Viteza de recombinare a ionilor constituenţi fiind mare imediat după apusul soarelui stratul dispare complet 

până la miezul nopţii. Reflectă semnale radio din domeniul frecvenţelor joase adică mai mari de 20 MHz.

Stratul F există între 145-500 km depărtare de Pământ. Pe timpul zilei se disting două substraturi F1 şi F2.nivelul de ionizare al acestor straturi este deosebit de ridicat şi variabil de-a lungul unei zile, astfel că la miezul zilei această parte a atmosferei fiind cea mai apropiată de Soare ionizarea este maximă iar pe timpul nopţii nivelul ionizării scade dar nu devine zero deoarece la această altitudine particulele sunt rare şi recombinarea decurge foarte lent. De aceea există un strat cu o permanentă ionizare 24 ore din 24 (stratul F2). Pe proprietatea acestui strat se bazează transmisiile pe distanţe mari în domeniul frecvenţelor înalte, având un mic inconvenient: arii mari neacoperite datorită înălţimii la care are loc reflexia undei.

Comunicaţii :


În VHF



Tipic pentru astfel de comunicaţii sunt antenele omnidirecţionale, antena radiind semnalul în toate direcţiile cu aceeaşi intensitate. Sistemul de comunicaţii VHF este denumit sistem de comunicaţii cu vedere directă deoarece aria de acoperire este limitată de vizibilitate directă între antena de transmisie şi cea de recepţie fiindcă aşa cum am arătat mai sus semnalele în VHF nu sunt reflectate de ionosferă. Distanţa pe care o acoperă sistemul poate fi calculată cu ajutorul următoarelor formule:


Distanţa(km)
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Unde h1 şi h2 sunt înălţimile antenelor în metrii.


Distanţa(Mm)
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Unde h1 şi h2 sunt înălţimile antenelor în picioare.


În MF


Mai este denumită şi banda telefoniei de coastă. Propagarea acestor unde se desfăşoară astfel:

Pe timpul zilei undele se propagă urmărind suprafaţa Pământului. Aria de acoperire în acest caz este de 150 Mm aproximativ 280 km.

Pe timpul nopţii undele radio sunt mai mult sau mai puţin reflectate de ionosferă, sporind astfel considerabil aria de acoperire. După cum am arătat mai sus gradul de ionizare al atmosferei fiind variabil, nu putem da o arie exactă de acoperire.

În HF

După cum precizăm puţin mai sus domeniul HF se bazează exclusiv pe reflexia în ionosferă. Astfel ele penetrează straturile inferioare ale ionosferei fiind reflectate abia de stratul F2, întorcându-se spre Pământ de unde sunt din nou reflectate spre ionosferă, reflexia succesivă continuând astfel până la epuizarea  totală a puteri undelor. Acest spectru radio, HF, prezintă avantajul acoperirii unor distanţe mari , în comparaţie cu celelalte două spectre amintite mai sus, având însă dezavantajul apariţiei unor arii în care semnalul este inexistent.

Clase de emisie 


Pentru domeniu maritim s-au repartizat următoarele calase de emisie:

A3E
ambele clase se utilizează exclusiv pentru 2182 KHz, iar de la 1 Februarie 1999 aceste H3E 

două clase sunt comasate în J3E.

R3E
numai la cerere

G3E
VHF

G2B
DSC

F1B
TELEX, DSC MF/HF

J2B


Primul simbol precizează tipul modulaţiei purtătoarei principale. Aşadar:

A – modulaţie în amplitudine cu ambele benzi laterale şi purtătoarea completă;

H – modulaţie în amplitudine cu o singură bandă laterală şi purtătoare completă;

R – modulaţie în amplitudine cu o singură bandă laterală iar purtătoarea redusă sau cu nivel variabil;

J - modulaţie în amplitudine cu o singură bandă laterală fără purtătoare;

G – modulaţie de fază;

F – modulaţie în frecvenţă.


Al doilea simbol precizează natura semnalelor transmise

1 şi 2 – semnale digitale sau cuantizate;

3 – semnale analogice.


Al treilea simbol precizează tipul transmisiei

A – telegrafie pentru recepţie auditivă;

B – telegrafie pentru recepţie automată;

E - telefonie

Antene propriu-zise


Atena pentru INMARSAT-A, B şi M:



Acest sistem foloseşte un tip special de antene şi anume antene parabolice. În figura de mai jos este prezentată o astfel de antenă, ce are în componenţă un sistem de control al puterii de emisie, o unitate girostabilizatoare şi una de orientare, toate acestea fiind protejate de un radom.


Cu aceste sisteme menţionate mai sus, antena „mătură” întregul orizontul în vederea obţinerii unui semnal optim, şi determinării numărului de sateliţi „vizibili” pentru acea zonă. După poziţionarea antenei pe un satelit, tot cu ajutorul acelor unităţi antena va urmări automat satelitul, in orice situaţie de mişcare a navei; tangaj, ruliu, sau fireasca deplasare de marş a navei. 

Deoarece legătura cu satelitul se face pe o frecvenţă de 1.5 – 1.6 GHz antena este una de tip unidirecţională, ea având nevoie d o vizibilitate directă pe întreg orizontul ce are o elevaţie mai mare de 5(. De asemenea pentru e evita interferenţele radomul va fi poziţionat la o distanţă mai mare de 5 metrii de antenele HF şi cel puţin 3 metrii de compasul magnetic. În egală măsură radomul nu va fi situat în bătaia antenei radar, şi nici a fumului de la coşul navei.

Antene pentru INMARSAT C


Spre deosebire de antena pentru INMARSAT A, acestea sunt antene omnidirecţionale, de dimensiuni mult mai mici, iar legătura cu satelitul se face pe acceşi frecvenţă 1,5 – 1,6 GHz.


Cerinţele producătorilor în ce priveşte amplasarea sunt aceleaşi cu cele ale radomului, cu precizarea că va trebui amplasat cât mai sus posibil 
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COMROD AT100D
10 m marine transmitting antenna

APPUCATION:
ATI00D is a hagh quality It matches well all modern 5SB manne
antenna for the marne  telephony transmitters.
coastal and HF telephony
ELECTRICAL SPECIFICATIONS:
Frequency range: 16-30 MHz
Power rating: 15 kw PEP
impedance: See reverse side
Pattern: Omnidirectonal
Polarzanon: Vertcal
Electncal length: Om
MECHANICAL SPECIFICATIONS:
Desgre: Self-supporting fibreglass rod with bronze
armature and epaxy insulated feeding powt.
Heght: 0m
Weght 189 kg
Sectons: Base secbon: ATBSO
Too section: APBSO
Wind ratng: 55 mvs
Moment of flexure: 7S kom at 55 més
Deflection due to wwnd load: SOm
Temperature: ~40°C, +55°C
MOUNTING:

The ATY0O0D is well suited for mounting on top of the racho cabmin If the feedng
insulator 1 not long enough, extensions are available

The flange holes are matched to M12 bolts. For more cetailed mounting
instructions, see data sheet no 704146





Antena specială pentru frecvenţa de trafic de primejdie; 2182 khz
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COMROD ART1

Distress frequency
receiving antenna

APPLICATION:

Aok

AR 11 55 a coiticaded receiving whip
especually ped for use 7182 kHz.

at the manne distress calling frequency

ELECTRICAL SPECIFICATIONS:

Frequency range 1-3IMHz

Patterr ommdirecbonal

Polamzavor verncal

Cawx 18 db over plain whip of same length at
2182 kHz in 50 ohms svstemn

MECHANICAL SPECIFICATIONS:

Desigre Self-supporting cosd loaded fibreglass whip
with bronze armature for mounting and
connectson. The helhcal coil is completely
enclosed in the lammnate.

Heyght 404 m

Weght 26 kg, nchudmng hooos

Number of sections: 1

Wind raong SS mvs

Moment og flexure: 11 kpm at 55 nvs

Deflection due to wind load 26m

Finishe Polvurethane lacauer. white

MOUNTING:

ART1 5 easily mounted to bulkhead by means of 4 boltholes in the bronze
bracket. o to 3 mast or tube wrth hoops Hoops n stamnless steel are included
Sustable cable: RC8, RC213 or samdar

Cable miet Pg






Întreţinerea antenelor

Antenele filare


Izolatorii antenei se vor curăţa periodic de sare, praf şi funingine.


Antenele şi izolatorii care prezintă semne de slăbiciune vor fi înlocuite cu altele noi.


Antenele tip baston

Cele mai multe astfel de antene sunt acoperite la exterior cu fibră de sticlă, care datorită soarelui ,a vântului, se fisurează permiţând apei să pătrundă în interiorul bastonului alterând în mare măsură calităţile antenei. De aceea se va acorda o mare atenţie acestui aspect, înlocuindu-se antenele cu defecţiuni.


Cablul coaxial

Impedanţa acestui cablu este standard de 50 de ohmi. Alterarea izolaţiei acestui cablu face ca în prezenţa apei antena să nu poate folosită.
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